


Die Welt der Motorräder ist
hier gemeint. Und diese Welt hat
YAMAFIA Jrhr * Jahr veräindert.
Mit revolutionierenden Entwicklun-
gerr. Mit weiterflihrenden technologi-
schen Konzeptionen. Unter solchän
Konzepten versteht YAMAFIA nicht
sogenannte Pseudo-Neuheiten wie
Variationen in Metall und Desisn.
Neuheiten bei YAMAHA .ära
erkennbare Schritte nach vorn, rich-
tungweisende Technologien, die von
innen kommen und sich nach außen
als gesteigertes Fahrerlebnis und in
präzisen Funktionen nachweisen
lassen. Beispiele solch innovativer
Konzepte enthäilt das YAIVL\HA-
Programm 1982 in beispielloser
Vielfalt:

Das YAMAHA-YEIS-System.

YEIS bedeutet: YAMAI{A-
Energy-_lnduction-System. Es handel t
sich dabei um ein Ansaug-System,
das eine nachweisbare Drehmoment-
Optimierung bei Zweitakt-Motoren
ermöglicht. Die YAMAFIA{echniker
haben dies auf simpel-faszinierende
Weise erreicht: Ein externes Power-
Reservoir wird mit einem Schlauch
zwischen Vergaser und Membranein-
laß angeschlossen. Sobald der Motor
seinen Ansaugtakt beginnt, öffiren
sich die Membranen, und dasVakuum

genornmen. Dann beginnt ein neuer
Ansaugtakt und das Benzin-Luftge-
misch aus dem Reservoir reichert den
Zustrom von frischem Gas aus dem
Vergaser zusätzlich an. Das hat zur
Folge, daß dieses zusätzliche Gemisch
die normale Theibstoff-
mischung regelrecht in
den Motor bläst.
Dadurch wird unab-
hä"gg v.on der Gas-
schieber-Offnung ein opti-
maler Gasdurchsatz er-
reicht. Effekt dabei ist
eine gleichmäißige Iri-

in allen

Mit der YEIS-Technik
eröffiret YAMAHA
dem Zweitakter eine
verstärkte Attraktivität
mit erweiterten Zukunfts-
perspektiven.

Das YAMAFIA-YICS-System.

YICS bedeutet: YAMAHA-
-Induction-Control-§ystem. Es han-
delt sich dabei um eine Kontroll-Tech-
nik im Ansaugbereich bei Viertakt-
Motoren. YICS bewirkt eine Reduzie-
rung des Energie-Verbrauchs bei
gleichzeitig verbesserter Nutzung des
Gemischs. Diese Optimierung der
Energie-Nutzung wird erreicht durch

ziellen Winkel zum Hauptgasstrom
angeordnet, so daß sich die einströ-
menden Gase im Brennraum spiralför-
mig ausdehnen. Der Durchmesser der
zusätzlichen Einlaßkanäle ist so
bemessen, daß die Gase mit viel höhe-

rer Geschwindigkeit in die Zylinder
eingespeist werden. Dadurch be-
schleunigen sie auch den Hauptgas-
strom. Beim anschließenden Verbren-
nungstakt wird die Geschwindigkeit
des wirbelnden Gemischs zusätilich
erhöht.

Bei mehrzylindrigen Motoren
sind die Bohrungen des YICS mitein-
ander verbunden. Das heißt: Wenn ein
Zylinder seinen Ansaugtakt beginnt,
saugt das System zusätzlich einen
Schuß Tieibstoff aus den anderen Ver-
gasem mit an. Da beim YICS lediglich
zusätzliche Kanalbohrungen im
Zylinderkopf erforderlich sind, ar-
beitet es vollkommen verschleiß- und
wartungsfrei. Tests haben
daß dieses so einfache wie

ergeberq
, geniale

im Kurbelgehäuse saugt das Berzin-
Luftgemisch an. Sobald sich jetzt die
Membranen schließen, wird das
Vakuum im Kurbelgehäuse durch das
Vakuum im Power-Reservoir ersetzt,
d. h., das angesaugte Benzin-Luftge-
misch wird von dem Reservoir auf-

zusätzliche Einlaßkanäle, die das
'Gemisch in die Zylinder wirbeln,
sobald der Kolben ium Einlaß-Täkt
nach unten geht. Diese Einlaßkanäle
münden genau unterhalb der Fi.ihrun-
gen der Einlaßventile in den Ansaug-
kanal. Die Bohrung ist in einem spe-

System eine Benzinersparnis bis
zu 10 Prozent erbringt.

Das YAMAFIATIuTbo - System.

Mit dem Turbo-Lader experi-
mentieren viele Hersteller. Bei
YAMAHA ist die abge-
schlossen. 12
beim las-
senkeine Frage mehr offen.Eineabso-
lutabgesicherte TechnikstehtzurVer-
fiigung und beweist den Führungs-
anspruch der Marke YAMAHA.

Die signifikantesten Vorteile
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des YAMAFIATIuTbo-Systems sind:
Gezieltere Energie-Ausbeute. Direk-
tes und damit verzögerungsfreies
Ansprechen. Beeindruckende Steige-
rung der I-eistungswerte.

Das YAMAtlAjfurbo-System
arbeitet in Wirkungseinheit mit der
YICS-Technik, woraus sich eine ver-
stärkte Ausbeute und Nutzung der
Energie ableitet. LJber Jahre äxakt
durchgeftihrte Tests haben nachge
wiesen, daß der Reihenvierzylinder
die besten Voraussetzungen für den
sinnvollen Einsatz des YAMAFIA-
Turbo-Systems schafft. Bereits bei
Motoren mit mittlerem Hubraum
ermöglicht die YAMAHA-Turbo-
Technik eine Leistungsentfaltung; wie
sie bisher den Big-Bikes vorbehalten
war.

Der YAÄdAHA-Tirbo-Motor
arbeitet computergesteuert. So erge-
ben sich zwangsgesteuerte Optimal-

Iirnktionen. Das YAMAFIAjIuTbo-
System ist bis ins I-etzte durchdacht
und in Versuchsreihen zur vollständi-
gen Perfektion gebracht. Dazu gehort
zum Beispiel auch der YAMAFIA-
Klopfsensor, der eine für einen Türbo-
Motor ungewöhnlich hohe Verdich-
tung von 8,5:1 ermöglicht. So redu-
ziert sich nicht nur der Benzinver-
brauclr, sondem der Motor bringt
schon bei niederen Drehzahlen mehr
kistung. Wesentlich ist auch die Tät-
sache, daß die Position der Abgastur-
bine idealerweise unter dem Motor zu
sein hat: Zur besseren Kühlung. Zur
Verbesserung des Schwerpunkts.

Das YAMAIIA-A nti-Dive-System.

Um eine wirkliche Verbesse-
rung im Fahrverhalten zu schaffeq
wurde das YAMAHA-Anti-Dve-

System ent-
wickelt: die

wohl wir-

kungsvollste Techni( um Beeinträich-
tigungen des Fahrverhaltens bei extre-
men Bremsungen zu verhindern. Sie
haben es vielleicht schon erlebt: Bei
Vollbremsungen auf welliger Fahr-
bahn kann es passieren, daß das Vor-
derrad kurz vom Boden abhebt. Die
Ursache liegt in der total eingefeder-
ten Telegabel, die das Wellental nicht
ausgleichen kann. Dagegen hat die
YAMAFIA-Anti-Dive-Gabel selbst
bei einer Vollbremsung noch zirka 40
Millimeter Federweg-Reserve.

Je nach Fahrweise bzrar. Fahr-
bahnbeschaffenheit läßt sich das Anti.
Dive in fünf verschiedene Stufen ein-
stellen. ,,Stufe 5" für sehr sportliches
Fahrerl ,,Stufe 1" mit weicher Einstel-
lung ftir eine Spazierfahrt zum Bei-
spiel. Da die Gabel mit aktiviertem
AntiDive nie voll einfedern oder gar
durchsctrlagen kanr\ verhält sich das
Motorrad beim Bremsen spurstabiler.
Das Hinterrad wird weniger stark ent-
lastet und bringt dadurch eine bessere
Bremsverzögerung. Darüber hinaus
hat ein Motorrad mit YAMAHA-
Anti-Dive bei einer Gewaltbremsung
einen besseren Geradeauslauf, da sich
Radstand und Nachlauf gegenüber
dem Normalzustand kaum verändem.
Ein weiterer Vorteil ist daß die
Grundeinstellung der Gabel weicher
ausgelegt werdenkanq was den Fahr-
komfort erhöht.

Das YAMAFIA-Moni tor-System.

Sicherheit wird sicherer, wenn
man sicher sein kann, daß alles funk-

tioniert. Sicherheit wird sichtbar
durch das neue YAMAHA-Monitor-
System. Ein Mikroprozessor checkt
laufend die sieben wichtigsten Fahr-
zeugfirnktionen: Seitenstäinder, Brem-

seq Olstand, Batte-
riezustand, Schein-

werfer, Rück-rc

licht und Reserveanzeige des Benzin-
tanks. F:illt während der Fahrt zum
Beispiel die Rücklichtbirne aus, so

leuchtet das Wort,f,ail" deutlich les-

bar auf dem Check-Panel auf. Parallel
dazu blinkt eine rote Warnleuchte, die
erst dann wieder erlischt, wenn die
defekte Glühlampe ausgetauscht ist
oder der Monitor per Knopfdruck

vom Fahrer abgeschaltet wird. Mehr
Sicherheit bei Tag und in der Nacht.
Vollkommen wartungsfrei und ohne
mechanische Fetrlerquellen. Ein
System mit Zukunft.

Oben steht: Ideen verändem
die Welt. Aber YAMAHA geht es

nicht um sogenannte Selbstzrareck-
Entwicklungen. YAMAFIA setzt
Technik sinnvoll ein. Im Sinne des Fah-
rers. Technologische Verbesserungen
zum besseren Fahren.
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RDSOM
| -2y1.-2 :lakt-Motor, 49 ccm,

2 kW (3 PS),40 km/h,5 Gänge, Scheibenbremse vom,
Farben: Schwarz; Rot.

Dr50m
1 -Zyl.-2-Takt-Motor. 49 ccm,

2 kW (3 PS),40 km/h, 4 Gänge,
Farben: Weiß; Schwarz.

i{t4{i

3R 500 §
l-Zyl. 4 :lakt-OHC'Motor, 499 ccm,

2okw (27 PS), 134 km/h,5 Gänge, Scheibenbremse vom,
Speichenräder, Fmben: Rot; Schwarz.

§R 500 G
Technische Daten wie SR 500 S,

jedoch mit Gußrädem,
Farben: Schwm; Silben Rot.

4-TokI/§ilrcllle:

rciloo rcfloo§
4-Zyl.-4 Takt-DOHC-Motor, ll0l ccm, 70 kW (95 PS)'

21 4 km / h, E-Starter, Kadan, 5 Gänge, 2 Scheibmbremsen vorn,
I Scheibenbremse hinten, Fmbe: Schwarz.

4 Zyl.-4:laklDOHC-Motor. ll0l ccm. 70 kW (95 PS).

217 kÄ/h, E-Starter, Kadan,5 Gänge, Cockpitverkleidung,
2 Scheibenbremsen vom,l Scheibenbremse hinten, Farbe: Schwaz'

YICS, 62,: I

DTI25 tG

kontaktlose

DT 175 mX

2

123

12 kw (16 PS),
6 Farben: Schwarz.



I Zyl.-4:fakt DOHC Motor, 52tJ ccm,
3; kW (50 PS), YICS, 182 km/h, E-Starter, (i ()änge,

2 Scheibenbremsen vom. Farben: Schwarz: Rot.

RD 80 If,X
1-Zyl.-2:lakt-Motor, 79 ccm,5 kW (6,8 PS),
80 km/h,5 G?inge, Scheibenbremse vom,

Cantilever-Federung, Farben: Schwarz; Rot.

xz 550
Flüssigkeitsgekühlter V-2-Zyl.-DOHC-Motor, 4 Ventile,

552 ccm, 47,4 kW (64,4 PS) oder 37 kW (50 PS), YICS, Cantilever-Federung,
Kardan,.Leergewicht ca. 2lfi kg, Farbe: Schwazl Silber.

Farbe: Rot.

xr 550

Flüssi
79 ccm, (i kW (11,2 PS,

bremse vom, Leergewir

2-.

37 kW
o(

X,r 650 tUrbo
'1-;ayl.- 4-Täkt-DOHC'Motor mit Turbolader, ti5l-i ccm.

YICS, (j2,i iW 1SS fS1, E-Starter, Kardan,5 Gänge, Vollverkleidung,
2 Scheibenbremsen vom, Farbe: Silber

RD 25O
Flüssigkeitsgekühlter 2-Zyl.-2-Takt-Motor, 247 ccm,28 kW (38 PS)

oder 20 kW (27 PS), 156 bzw.l45 km/h, fi Gänge, Scheibenbremse vorn,
Cantilever-Federung. Farben: Weiß-Rot; Schwaz. 38-PS-Ausführung: Schwm.

FIüssigkeil
34 kW (46 PS),

Cantilever

i

Dr 250 mx
l-Zyl.-2{akt-Motor, 244 ccm,

12 kW (lh PS), 109 km/h.5 Gänge.
C,antilever-Federung, Farbe: Weiß.

xr 250
1 Zyl. 4:lakt OHC Motor, 249 ccm,

16 kW (22 PS) oder 13 kW (17 PS), 124 km/h bzw. 116 km/h,5 Gänge,
Cantilever-Federung, Farben: Weiß; Schwarz. 22-PS-Ausführung: Schwarz.

t-2
20

Neu 2-Illll<l/glreilbs

2kw

motorräder crb t6:
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RD 8CI tC
r:: :r1ekühlter'1-Zr i.-2'Täkt Motor,
1 EIS. CDI Zlndung, 80 km/h, 6 Gänge,
,: :ii lrr)kg. Cartilerer-Federung, Farbe:

Scheiben-
Weiß Blarr.

Dr ao mx
l-Zyl.2:lakt-Motor, 79 ccm, 5 kW (6,8 PS),

80 km/h, 5 Gänge, Cantilever-Federung,
Farben: Schwaz; Rot.

\
!

x§ 650
". = Takt'OHC \Iotor. ii53 ccm,
:, PSr. E Starte:. 173 km/h,5 Gänge,
:i-erbenbremsen r-om. Farbe: Rot.

xr 650
4 -Zyl.- 4 -Takt-DOHC-Motor, 653 ccm,

52 kW (71 PS) oder 37 kW (50 PS), YICS, 197 bzw.ITl km/h, E-Starter,
'Kardan, 5 Gänge,2 Scheibenbremsen vom, Farben: Schwarz; Blau.

xrr50
4-Zyl.-4-Takt DOHC-Motoq 748 ccm,

YICS, 202 km/h, E-Starter, Monitor-Syster
2 Scheibenbremsen vom, Anti-Dive, Fa

yÄir,llli)

RD 35O
':ekühlter 2 ZyL-2 Takt Motor, 3,tr7 ccm,
:' ' km/h, 0 Gihge, 2 Scheibenbremsen vom,
F:derung, Farbr,n: \!'eiß Blau; Schwaz.

§R 250
l-Zyl.-4-Tbl<t-OHC-Motor, 238 ccm,

§peciol
15 kw (20 PS) oder 13 kW (17 PS),

120 bzw. 114 kn/h, E-Starteq 5 Gänge, nur 135 kg Leergewicht und besonders
niedrige Sitzhöhe, Farben: Blau; Rot. 2O-PS-Ausführung: Blau.

20
Scheibenbremse vom, Farben: Bla

Chopper/§peciol:

xr 5(D0
' 1. + Takt-OHC ,Motor, 499 ccm,
i\f (27 PS), 135 km/h,5 Gihge,

Farbe: Schwarz.

xT 550
l-ZyL-4:lakt-OHC-Motor, 558 ccm, 4 Ventile,

28 kW (38 PS), YDIS, Dekompressions-Automatik, kontaktlose CDI-Zündung,
5 Gänge, Cantilever-Federung Leergewicht ca. 145 kg, Farbe: Weiß.

PW50
1-Zyl.-2-Takt-Motor, 49 ccm, 2 kV

Automatik, Kardan, Kicksta
. Farbe: Weiß.

tlini-ßlini: lnicht

"9

\

F§ AO
ccl
Gi

79
45

fatä, ,ff-".

1{

iltlxl

x§ 400
38

PS), E-Starteq 133 km/l

i

Neu
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)Iaomx
[r'r:r. 79 ccm,5 kW (6,8 PS),

--;e. Cantilever-Federung,
e r Schrvu; Rot. Farben: Schwaz; RoL

RXSO §peciol
I Zyl.-2-Täkt-Motor, 79 ccm,

5,5 kW (7,5 PS),80 km/h,5 Gänge, Scheibenbre
Farben: Schwarz; Rot.

xJ 650
.: DOHC-Motor,653 ccm,I PS'. YICS, 197 bzw.l71 km/h, E-Starter,
e:oremsen vom, Farben: Schwarz; B[au.

xtTto
4 -Zyl.- 4 -Takt-DOHC-Motor, 748 ccm, 60 kW (8 I PS),

YICS, 202 km/h, E-Starter, Monitor-System, Kardan, 5 Gihge,
2 Scheibenbremsen vom, Anti-Dive, Fmben: Rot; Silber.

rc 850
3-Zyl.-4:lakt-DoHC-Moto5 826 ccm, 58 kW

194 km/h, E-Stater, Kadan, 5 Gänge,2 Scheibenl
1 Scheibenbremse hinterl Farben: Rot; Sch

\,

6 Gänge,
Scheibenbremse vom, Farben: Blau; Schwarz.

rc650
;653 ccm,

35 kW PS), E-Starter, 157 l.rn/h,5 Gä
Scheibenbremse vom, Farbe: Schwarz

h

xr 550
{C-Motor, 558 ccm, 4 Ventile,
:ssions-Automatik, kontaktlose CDI-Zündung,
ne. Leergewicht ca. 145 kg, Farbe: Weiß.

PW 50
l-Zyl.-2:lakt-Motor,49 ccm,2 kW (2,7 PS),

Automatik, Kardan, Kickstarter,
. Farbe: Weiß.

OA 50 Pocke
| -2y1.-2-Takt-Motor, 49 ccm,

2 k\rv (3 PS),4-Ganggetriebe,
Farbe: Rot.

F§ 80
5

79 ccm,
80 4

x§ 400
386

20 kw PS), E-Starter, 133

Yr1;liut

.,b*t
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R.X 80 §peciol
1-2v1.-2-Takt-Motor, 79 ccm,

PS),8ö km/h,5 Gänge, Scheibenbremse vom,

Farben: Schwaz; Rot.

rc 850

2-Zvl.-4-TakrOHC-Motor, 386 ccm'

zOkW 07 PS), E-Siarter, 134 kn/h,6 Gänge, Scheibenbremse vorn'

Farben: Schwaz; Silberl Rot'

TRI

x§ 400

5,5 kw (7,5

-.:r," '- PS ),

K::r. : Gä-nge,

': F.--i: !:lber.

3-Zvl.-4-Takt-DOHC-Motor,826 ccrn 58 kW (79 PS)'

194 km/i, E-Starter, Kardan,5 Gänge,2 Scheibenbremsen vorrq

1 
'scheibenbremse 

hinten, Farben: Rot; Schwarz'

Y-2'2v1.'4-Takt OHC-Motor' 981 ccm, 52 kW (71 PS)'

190 km/h. E-Siarter, Ketten-Kasten, 5 Gänge, 2 Scheibenbremsen vom'
'*cäiil#;i';ä;;;"s; F;;b;;, n.t, c,ü,i. (2ubehör: Packtaschen)

acn.
: Gärge.
Schrt u

xrr r50
748 ccm,

s7 kw (50 PS), 172km/1aS G'ange, Kardan, Scheibenbremse vom,E-Starter,
Cantilever-Federung' Farben: Schwaz; Rot.
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r2.7 PS),

OA 50 Pocke
1-Zyl.-2-TäkrMotor, 49 ccm,

2 kW (3 PS),4-Ganggetriebe,
Farbe: Rot.

QB 50 Yogel
1-Zyl.-2-Ti*t-Motor, 49 ccm,

2 k\iv (3 PS),4-Ganggetriebe.
Farbe: Grün.1er

.!.::t:1

xs 650
PS), t57 5

653

35 kW
Scheibenbremse vom, Farbe:

Neu lleulleu Jleulleu NeuNeu , Neu


